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Andem einer aktuellen Ubersetzung des Automatgetriebes bei Erreichen vorgegebener Betriebszust&ide des Fahrzeuges automatisch 
Oder auf manuelle Voigabe in einem manuellen Schaltmodus generiert wird, wobei der aktivierte manuelle Schaltmodus gegenUber 
einem automatischen Schaltmodus prSferiert ist. Der manuelle Schaltmodus wird verlassen, wenn eine aktuelle Fahizeuggeschwin* 
digkeit kleiner als ein Schwellwert ist, oder wenn eine LUngsbeschleunigung des Fahrzeuges inneihalb eines definieiten Bereiches 
liegt, eine Querbeschleunigung des Fahrzeuges kleiner als ein Schwellwert ist, und ein FahrertypbewertungszShler kleiner als ein 
Grenzwert ist. 
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Steuern eines 
Automatgetriebes eines Kraf tfahrzeuges, bei dem eine Anfor- 
derung zum Andern einer aktuellen Obersetzung des Automat- 
getriebes bei Erreichen vorgegebener Betriebszustande des 
Fahrzeuges automatisch Oder auf manuelle Vorgabe in einem 
manuellen Schaltmodus generiert wird, wobei der aktivierte 
manuelle Schaltmodus gegenuber einem automatischen Schalt- 
modus praferiert ist. 



15 
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Aus der DE 43 11 886 Al ist eine Vorrichtung und ein 
Verfahren bekannt, mit deren Hilfe ein an sich selbsttatig 
schaltendes Getriebe mit einer WMhleinrichtung ftir eine 
erste, automatische Betriebsart und einer wahleinrichtung 
fiir eine zweite, vom Fahrer beeinflufite Betriebsart/ welche 
auch manueller Schaltmodus genannt wird, bedienbar ist- 
Zwischen dem automatischen Schaltmodus und dem manuellen 
Schaltmodus kann mit der ersten wahleinrichtung umgeschal- 
tet werden, indem ein wahlhebel der ersten wahleinrichtung 
von einer Stellung D in eine Stellung M bewegt wird oder 
indem mittels einer am Lenkrad angeordneten zweiten wahl- 
einrichtung, die als eine Wippe oder ein anderes Schaltmit- 
tel ausgebildet sein kann, ein Schaltsignal abgegeben wird. 

Ebenso ist es vorgesehen, dafl mittels den beiden Wahl- 
einrichtungen ein Umschalten von dem manuellen Schaltmodus 
in den automatischen Schaltmodus durchfiihrbar ist, wobei 
der Wahlhebel von der Stellung M in eine Stellung D bewegt 
werden muJ5 oder ein Signal der zweiten Wahleinrichtung iiber 
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einen vorgegebenen Zeitraiam anliegen muB^ um einen Wechsel 
der Betriebsart herbeizufiihren. 

Erreicht das Fahrzeug fiir die Vorrichtung erkennbare 
Betriebsgrenzen, an denen beispielsweise ein Oberdrehen 
Oder ein Abwtirgen des Motors auftritt, fiir den gerade ein- 
gelegten Getriebegang, so wird auch ohne Schaltbefehl des 
Fahrers eine Schaltung ausgelcjst, um das Fahrzeug wieder in 
die zuiassigen Betriebsgrenzen zu bringen. Weiter ist es 
vorgesehen, daB nach Ablauf eines vorgegebenen Zeitraumes. 
ohne eine erneute manuelle Schaltanf orderung des Fahrers 
der manuelle Schaltmodus verlassen wird und der automati- 
sche Schaltmodus aktiviert wird. 

In der DE 197 09 506 Al ist ein Automatgetriebe eines 
Kraftfahrzeuges beschrieben, bei welchem ein manuelles 
Schalten anstatt einer automatischen Schaltung durchfiihrbar 
ist. Bei einer automatischen Schaltung w^hlt ein Controller 
ein geeignetes Obersetzuhgsverhaltnis gemSB einer Fahrzeug- 
geschwindigkeit sowie eines Drosselventil5f f nungsgrades . 

Wiinscht ein Fahrer ein manuelles Schalten und veirsetzt 
er einen Schalthebel in eine M-Bereichsposition^ fiihrt der 
Controller ein Steuerprogramm aus, um in dem M-Bereich eine 
manuelle Schaltsteuerung auszufiihren. In Abhangigkeit von 
vorgegebenen Betriebszustanden des Fahrzeuges, insbesondere 
des Motores und des Automatgetriebes, wird in einem manuel- 
len Schaltmodus f estgestellt, ob kritische Betriebszustande 
erreicht sind, die ein automatisches Schalten erfordern. 
Ergibt eine entsprechende Abfrage, dalJ derartige kritische 
Betriebszustande erreicht worden sind, wird beispielsweise 
bei einer sehr geringen Fahrzeuggeschwindigkeit eine 
Zwangsruckschaltung automatisch eingeleitet, und bei einer 
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hohen Fahrgeschwindigkeit, die mit einer hohen Motordreh- 
zahl einhergeht, wird automatisch eine Zwangshochschaltung 
durchgefuhrt . 

Diese aus dem Stand der Technik bekannten Losungen zum 
Wechseln zwischen einem autoinatischen Schaltmodus und einem 
manuellen Schaltmodus weisen jedoch den Nachteil auf , dafi 
sie zeitgesteuert ablaufen und - wenn uberhaupt - nur be- 
stimmte Betriebssituationen beriacksichtigen . Dartiber hinaus 
stellen sie ftir einen Fahrer eines Fahrzeuges nur einen 
ungeniigenden Bedienkomf ort zur Verftigung. 

Das Problem des ungenUgenden Bedienkomf orts besteht 
insbesondere bei aus der Praxis bekannten Losungen, bei 
denen neben einem Wahlhebel^ der in einer Wahlhebelgasse in 
zwei Richtungen (+/-) zum Hoch- oder ZurUckschalten beweg- 
bar ist, als weitere Wahleinrichtung eine Schalteinrichtung 
zur sogenannten "Tipp-Schaltung^" vorgesehen ±st, bei der 
durch Antippen eines entsprechenden Sensors beispielsweise 
an einem Lenkrad in die nachsttief ere oder nachsthohere 
Garigstufe geschaltet werden kann. Aktiviert der Fahrer 
durch die Betatigung eines solchen Tipp-Schalters am Lenk- 
rad den manuellen Schaltmodus, so muJ3 er bei aus der Praxis 
bekannten LGsungen zum Wechseln in den automatischen Be- 
trieb tiblicherweise den wahlhebel in die wahlhebelgasse fur 
manuellen Betrieb bewegen und ihn aus dieser Position wie- 
der zuruckstelleh . 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Verfah- 
ren zum Steuern eines selbsttatig schaltenden Fahrzeugge- 
triebes zur Verftigung zu stellen, mit dem eine individuelle 
Anpassung der Steuerung eines Fahrzeuggetriebes an die vor- 
liegende Betriebssituation und den Fahrstil des jeweiligen 
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Fahrers bei Gewahrleistung einer guten FahrstabilitSt des 
Fahrzeuges durchf uhrbar ist, und mit dem fiir den Fahrer.ein 
hoher Bedienkomf ort erreicht wird, 

5 Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe mit einem Verfahren 

gemafi den Merkmalen des Patentanspruches 1 gel5st. 

» 

Das erfindungsgemafie Verfahren, bei dem der manuelle 
Schaltbetriebsmodus verlassen wird, wenn eine aktuelle 

10 Fahrzeuggeschwindigkeit kleiner als ein Schwellwert ist 

Oder eine Langsbeschleunigung des Fahrzeugs innerhalb eines 
definierten Bereiches liegt und eine Querbeschleunigung des 
Fahrzeugs kleiner als ein Schwellwert ist und ein Fahrer- 
typbewertungszahler kleiner als ein Grenzwert ist, bietet 

15 den Vorteil, daB der Ausstieg aus dem manuellen Schaltmodus 
an die jeweilige Betriebssituation und den jeweiligen Fah- 
rertyp des Fahrzeugf lihrers angepaJbt erfolgt, 

Mit dem erf indungsgemafien Ausstieg aus dem manuellen 
20 Schaltmodus bei Unterschreiten einer minimalen Fahrzeugge- 
schwindigkeit kann z.B, die Betriebssituation berticksich- 
tigt werden, dafl der Fahrer bei einem Ausrollen des Fahr- 
zeuges vergiBt, daB er sich im manuellen Betrieb befindet 
und somit schalten mtifite, Andererseits kann mit den Krite- 
25 rien der Langs- und Querbeschleunigung sowie des Fahrertyp- 
bewertungszahlers verhindert werden, daB bei einem sehr 
sportlichen Fahrer zu fruh von manuellem Betrieb in den 
automatischen Schaltmodus gewechselt wird. Der Ausstieg 
liber die Fahraktivitat entsprechend der Fahrertypbewertung 
30 ist wesentlich besser dem Fahrer angepaBt als ein z.B. aus 
dem Stand der Technik bekannter Ausstieg uber eine vorgege- 
bene Zeit. 
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Gleichzeitig dient das erf indungsgemaiie Verfahren der 
Erhohung der Sicherheit, da mit der Beriicksichtigung der 
Langsbeschleunigung und der Querbeschleunigung des Fahr- 
zeugs sowie der aktuellen Fahrzeuggeschwindigkeit ein Wech- 
sel des Schaltmodus in kritischen Fahrsituationen unter- 
driickt wird, was ansonsten gegebenenfalls zu einer GefShr- 
dung der Fahrstabilitat ftahren k^nnte, 

Des weiteren ist bei dem erf indungsgemaJSen Verfahren 

von Vorteilr dafi dem Fahrzeugfiihrer ein grofier Bedienkom- 

fort geboten wird^ indem ein automatischer Wechsel von ma- 

nuellem Schaltmodus in automatischen Schaltmodus durchge- 

fuhrt wird, wenn der Fahrer den manuellen Schaltmodus durch 

Betatigen eines Tipp-Schalters z.B. am Lenkrad aktiviert 

hat. Eine zusatzliche Betatigung der Wahleinrichtung zur- 

Riickkehr in den automatischen Schaltmodus durch den Fahrer 

kann somit bei Vorliegen einer unkritischen^ durch die ak- 

tuelle Fahrzeuggeschwindigkeit, die Langsbeschleunigung des 

Fahrzeugsr . die Querbeschleunigung des Fahrzeugs und den 

Fahrertypbewertungszahler definierte Fahrsituation entfal- 
len. 

Insbesondere vorteilhaft ist es, wenn der manuelle 
Schaltmodus deaktiviert wird, wenn keine weitere manuelle 
Vorgabe tiber die Wahleinrichtung vorliegt. Da dann davon 
ausgegangen werden kann, dafi der Fahrer nicht mehr aktiv in 
die Wahl des Obersetzungsverh^ltnisses eingreifen mdchte, 
sollte der fur den Fahrer komf ortablere und dartiber hinaus 
auch verbrauchsoptimierte automatische Schaltmodus aktiv 
sein. 
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Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des 
Gegenstandes nach der Erfindung ergeben. sich aus der nach- 
folgenden Beschreibung, den Patentanspriichen und der Zeich- 
nung . 
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Ein Ausfuhrungsbeispiel des erf indungsgemaBen Verfah- 
rens zum Steuern eines Automatgetriebes wird anhand der 
Zeichnung in der nachfolgenden Beschreibung naher eriau- 
tert. 

Es zeigt: 



15 



Fig. 1 



eine schematische Darstellung einer Schalt- 
vorrichtung fur ein durch ein elektronisches 
Steuergerat gesteuertes Fahrzeugautomat- 
getriebe, welches gem^Ji dem Verfahren nach 
der Erfindung ansteuerbar ist und 



20 



Fig. 2 



eine mit der Schaltvorrichtung nach Fig, 1 
verbundene Wahleinrichtung, welche als Tipp- 
Taste an einem Multifunktionslenkrad ausge- 
bildet ist. 



25 



30 



In Fig. l ist eine Schaltvorrichtung 1 fur ein durch . 
ein elektronisches Steuergerat 2 gesteuertes Automatgetrie- 
be 3. eines Kraf tf ahrzeuges dargestellt, wobei das Automat- 
getriebe 3 in der Fi'g, 1 lediglich symbolisch angedeutet 
ist- Die Schaltvorrichtung 1 weist eine erste Schaltein- 
richtung 4 ftir ein dynamisches Schaltprogramm auf , in der 
mittels Anwahl einer Schaltposition P zum Parkieren des 
Fahrzeugs, einer Schaltposition R zur Riickw^rtsfahrt, einer 
Schaltposition N ftir den Leerlauf und einer Schaltpositi- 
on D fur Automatik-Vorwartsfahrt nach Vorgabe einer adapti- 
ven Getriebesteuerung verschiedene automatisch zu schalten- 
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de Getriebeg^nge vorwahlbar sind, Hierzu dient ein als 
Wahleinrichtung fungierender Wahlhebel 5/ welcher in einer 
ersten Schaltgasse 6, in der Sensoren fur die vorbeschrie- 
benen Schaltpositionen angeordnet sind, verschiebbar ist. 
In dieser ersten Schaltgasse 6 sind neben den Schaltpositi- 
onen R, N und D noch weitere Schaltpositionen ,,4'" fiir 
eine vierte Gangstufe, ,,3'^ fiir eine dritte Gangstufe. 
und „2^' ftir eine zweite Gangstufe vorgesehen. 

Neben der ersten Schaltgasse 6 fiir einen automatischen 
Schaltmodus ist zur Ausfiihrung eines raanuellen Schaltmodus 
eine parallel zur ersten Schaltgasse 6 angeordnete zweite 
Schaltgasse 7 vorgesehen in die der wahlhebel 5 iiber eine 
Quergasse 8 umschaltbar ist. Zur Erfassung der Umschaltbe- 
wegung zwischen der ersten Schaltgasse 6 fiir automatischen 
Schaltmodus und der zweiten Schaltgasse 7 fiir manuellen 
Schaltmodus ist ein in Fig. 1 symbolisch angedeuteter Sen- 
sor 9 im Bereich der Quergasse 8 angeordnet. Die sensorisch 
erfafite Stellung des Wahlhebels 5 wird iiber Signaltibertra- 
gungseinrichtungen 10, 11 als Signale an das elektronische 
Steuergerat 2 ausgegeben. 

Wenn sich der Wahlhebel 5 in der zweiten Schaltgasse 7 
befindet, wird er von Federn 13, 14 in einer in Fig. 1 
strichliert gezeigten neutralen Mittellage gehalten, aus 
der heraus er durch manuelle Betatigung in eine erste mit 
einem Pfeil 15 arigedeutete Richtung fiir eine Hochschaltung 
und in eine mit einem Pfeil 16 angedeutete zweite Richtung 
fiir eine Riickschaltung bewegbar ist. 

Beim Verschieben des Wahlhebels 5 in Richtung 15 zur 
Hochschaltung erreicht dieser eine Schaltposition zur 
Hochschaltung in die nachst hohere Gangstufe, in der ein 
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Plussensor 17 anspricht und ein entsprechendes Signal an 
das elektronische Steuergerat 2 ausgibt. Wenn der Fahrer 
den Wahlhebel 5 in die entgegengesetzte Bewegungsrich- 
tung 16 von der Mittellage in der zweiten Schaltgasse 7 in 
eine Schaltposition zur Ruckschaltung bewegt^ gibt ein 

Minus sensor 20 ein entsprechendes Ruckschalt signal an das 
elektronische SteuergerSt 2 aus. 

Die Schaltvorrichtung 1 weist eine in Fig, 2 darge- 
stellte zweite Schalteinrichtung 21 auf, bei der als Wahl- 
eihrichtung ein Tipp-Taster 22 an einem Multifunktionslenk- 
rad 23 vorgesehen ist. Mit Hilfe des Tipp-Tasters 22, wel- 
cher vorliegend eine erste Taste 24 ftir Riickschaltung und 
eine zweite Taste 25 ftir Hochschaltungen aufweist, kann der 
Fahrer ebenfalls manuell eine Hochschaltung Oder eine Riick- 
schaltung anfordern. Die konstruktive Ausgestaltung der 
Tasten 24 und 25 der WShleinrichtung 22 kann dabei der fiir 
Tasten allgemein bekannten Ausftihrungen entsprechen. 

Bei der gezeigten Schalteinrichtung 1 ist somit die 
Funktionalitat des Wahlhebels 5 derart erweitert, dafi der 
Fahrer eine manuelle Betriebsart wahlen kann^ d.h. er kann 
eine gewunschte Obersetzung aktuell manuell vorgeben, Wenn 
der Fahrer in die zweite Schaltgasse 7 wechselt, dann wird 
die aktuelle Obersetzung bzw. die aktuelle Gangstufe des 
bisherigen Schaltprogramms des Fahrzeuggetriebes tibernoiranen 
und beibehalten. 

Zusatzlich kann der Fahrer tiber das Multifunktions- 
lenkrad 23 und den als Wahleinrichtung dienenden Tipp- 
Schalter 22 ebenfalls den manuellen Schaltmodus aktivieren. 
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Sowohl bei Betatigung des Wahlhebels 5 als auch bei 
Betatigung des Tipp-Tasters 22 warden die Getriebeschaltun 
gen tiber einen Tipp-Impulszahler bzw, Tipp-Zahler ausge- 
lost. Wenn der Fahrer z,B. in der zweiten Schaltgasse bzw. 
Manuellgasse 7 den Wahlhebel 5 in Position ,,+^' oder 
anschiagt, wird ein Tipp-Impuls „+r^ bzw. ,,-rV ausgelost. 
Die Tipp-Impulse werden in dem Tipp-Z^hler addiert oder 
subtrahiert. Ober Schaltanf orderungen wird der Tipp-Zahler 
daraufhin „abgearbeitet'\ bis er auf ,,0"' steht. Eine Hoch- 
schaltung wird dabei angefordert^ wenn der ZShler groJber 0 
ist^ wahrend eine Riickschaltung angeforder wird, wenn der 
zahler kleiner 0 ist. Nach jeder Hochschaltung wird der 
Tipp-Zahler wieder urn den Wert ,,1"" dekrementiert und nach 
jeder Ruckschaltung wird der Tipp-Zahler urn den Wert ,,r' 
inkrementiert . 

In manuellem Schaltmodus ist ein Tipp-Schaltprogramm 
aktiviert, in dem zugeordnete Gang- und Wandlerkennlinien 
enthalten sind. Nach diesem Tipp-Schaltprogramm wird z.B. 
eine Zwangsschaltung durchgefuhrt, wenn der Fahrer trotz 
erforderlicher Schaltung z.B. beim Abbremsen bis zum. Still 
stand des Fahrzeuges, keine Schaltung vornimmt. Damit ist 
der Tipp-Betrieb nur in bestimmten Grenzen des Fahrbetrieb 
m5glich, und bei Erreichen vorgegebener Kennlinien des 
Fahrprograirans wird zwangsgeschaltet . Das Tipp-Schalt- 
programm kann hierzu obere und untere Grenzwerte, die vom 
jeweiligen Fahrzeughersteller beeinflufit werden konnen, 
sowie definitive Maximal- und Minimalwerte enthalten, mit 
denen eine Getriebebeschadigung, wie z.B. eine Schadigung 
durch Aufreifien der Kupplung eines hydrodynamischen Drehmo 
mentwandlers bei niedriger Drehzahl und hohem Moment und 
anschliefiendem Zuschnappen der Wandlerkupplung (eines hyd- 
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rodynamischen Drehmomentwandlers bei extrem niedrigen Dreh- 
zahlen) , verhindert wird. 

Vorteilhafterweise kann das Tipp-Schaltprogramm zudem 
eine Funktion zur Erkennung eines Kick-Down aufweisen, wo- 
bei ein Kick-Down z.B, erkannt wird, wenn das Fahrpedal 
■eine maximale Schwelle tiberschreitet . Die Kick-Down-Bewer- 
tung veriauft wie im automatischen Schaltmodus, jedoch er- 
weitert urn eine applizierbare Zeity ftir die der Kick-Down- 
Zustand maximal gehalten wird. Mit der Vorgabe der appli- 
zierbaren Zeit ftir den Kick-Down-Zustand wird ein Getriebe- 
schutz erreicht^ da die Kick-Down-Drehzahlgrenzen gegebe- 
nenf alls extrem ausgelegt sein k5nnen und eine Schaltung 
gegebenenfalls erst nach Erreichen dieser Drehzahl erreicht 
wird, wobei in dieser Zwischenzeit andere Grenzwerte im 
Getriebe mit schadigender Wirkung uberschritten werden kon- 
nen. 

Wird die maximale Fahrpedal schwelle wieder unter- 
schritten, spatestens aber nach Ablauf der applizierbaren 
Kick-Down-Zeit, wird der Kick-Down-Zustand verlassen. Urn 
erneut auf Kick-Down zu erkennen, muii die maximale Fahrpe- 
dalschwelle auf jeden Fall zunachst wieder unterschritten 
werden . 

Nach Verlassen des Kick-Down-Zustandes wird vorzugs- 
weise eine Verzogerungszeit gestartet, in der abgewartet 
wird, Ob der Fahrer nicht doch wieder in den Kick-Down- 
Betrieb wechseln mCchte. Erst nach dieser Verzogerungszeit, 
welche zwischen 0 Sekunden und 10 Sekunden betragen kann, 
wird eine Hochschaltung zugelassen. 
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Fur den Fall, dafi eine vom Fahrer ausgeloste bzw. an- 
geforderte Tipp-Schaltung nicht ausgefuhrt wird, da diese 
Anforderung als unzulassig erkannt wird, wird bei der vor- 
liegenden AusfOhrung dem Fahrer ein optisches Signal liber 
eine in der Zeichnung nicht nSher dargestellte Anzeige aus- 
gegeben. Ebenso ist es jedoch auch m5glich, dafi der Fahrer 
akustisch oder haptisch (iber einen Fehler im Tipp-Betrieb 
bzw, eine unzuiassige Schaltanf orderung informiert wird. 

Falls der Fahrer z.B, tiber den Tipp-Schalteir 22 am 
Multifunktionslenkrad 23 den manuellen Schaltmodus akti- 
viert hat, so kann der Ausstieg aus dem manuellen Schaltmo- 
dus auf komfortable Weise ohne weiteres Eingreifen des Fah- 
rers erfolgen, wenn die Fahrzeuggeschwindigkeit einen mini- 
raalen Schwellwert unterschreitet • Gleichfalls findet ein 
Ausstieg aus dem manuellen Schaltmodus statt, wenn eine 
L^ngsbeschleunigung des Fahrzeuges innerhalb eines defi- 
nierten Bereiches liegt und eine Querbeschleunigung des 
Fahrzeuges kleiner als ein Schwellwert ist sowieein Fah— 
rertypbewertungszahler kleiner als ein vorgegebener Grenz- 
wert ist und somit ein Fahrertypkriterium erflillt ist, wel- 
ches im folgenden nSher erlSutert wird. 

Das elektronische SteuergerSt 2 umfaJit eine nicht na- 
her dargestellte Fahrertypbewertung, welche per se bekannt 
ist und eine Kick-Fast-Bewertung, eine Kick-Down-Bewertung 
und eine Fahrbetriebserkennung, beispielsweise ob Konstant- 
fahrt vorliegt, umfassen kann. Die Fahrertypbewertung er- 
folgt liblicherweise mittels Zahlerwerten, die in definier- 
te, einen bestimmten Fahrertyp bzw. Fahrstil zugeordnete 
Zahlerwertbereiche unterteilt sind. Der Zahler kann einen 
Hochzahler und einen Runterzahler aufweisen, wobei der 
. Hochzahler mit dem Wert 0 beginnt und kontinuierlich bis zu 
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einem ZShlerwert von beispielsweise 100 ansteigt, und der 
in entgegengesetzte Richtung verlaufende Runterzahler mit 
dem maximalen Zahlerwert von hier 100 beginnt und kontinu- 
ierlich bis zu dem Zahlerwert 0 absteigt. Die zahlerwerte- 
bereiche stellen Sportlichkeitsstuf en eines Fahrertyps bzw, 
Fahrverhaltens dar, wobei mit auf steigender Zahl des Z^h- 
lerwertebereiches bzw. des Zahlers die Spbrtlichkeit der 
Bewegung eines Fahrzeugs hoher eingeschatzt wird, Entspre- 
chend wird -der Fahrer bei einem Zahlerwert 0 als okonomi- 
scher Fahrer und bei einem Zahlerwert. 100 als sehr sportli- 
Cher Fahrer angenommen. Die Fahrertypbewertung lauft sowohl 
im automatischen Schaltmodus als auch im manuellen Schalt- 
modus . 



15 



20 



25 



Wenn der Fahrer z.B. durch Betatigung des Tipp- 
Tasters 22 eine Aktivierung des manuellen Schaltmodus , wel- 
Cher gegenuber dem automatischen Schaltmodus praf eriert 
ist, herbeiflihrt, wird auf den aktuellen Wert des Fahrer- 
typbewertungsz^hlers ein Of f set-Wert addiert . Der Fahrer- 
typbewertungszahler wird anschlieJiend bei aktiviertem manu* 
ellen Schaltmodus ohne manuelle Vorgabe runtergez^hlt bzw. 
dekrementiert, bis der Fahrertypbewertungszahler einen vor- 
gegebenen Grenzwert unterschreitet . Bei diesem Grenzwert 
wird wieder in den automatischen Schaltmodus gewechselt, 
wenn der Tipp-Taster 22 am Multifunktionslenkrad 23 zwi- 
schenzeitlich nicht bet^tigt wurde. 



30 



Nimmt man beispielsweise an, dafi der Fahrertypbewer- 
tungszahler im automatischen Schaltmodus bei einem Wechsel 
zum manuellen Schaltmodus einen Wert von 40 hat, wird ein 
Offset von z.B. 30 auf den Fahrertypbewertungszahler 
addiert/ so dali sich insgesamt eine deutlich hohere Fahrer- 
aktivitat ergibt, Nach einer kurzen Zeitspanne, welche bei 
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spielsweise innerhalb einer Minute liegen kann/ wird der 
Fahrertypbewertungszahler einen vorgegebenen Grenzwert von 
z.B. 30 unterschreiten^ bei dem der manuelle Schaltmodus 
wieder verlassen wird. Es wird dabei genau in dem Augen- 
blick in den automat ischen Schaltmodus. gewechselt^ in dem 
die Fahraktivitat des Fahrers bzw. der diese ausdriickende 
Fahrertypbewertungszahler im manuellen Schaltmodus der 
Fahraktivitat im automatischen Schaltmodus entspricht. 

Falls der Fahrer im manuellen Schaltmodus sehr sport- 
lich f^hrt, ohne zu tippen^ wird der Ausstieg in den auto- 
matischen Schaltmodus dementsprechend langer . dauern^ da die 
Dekrementierung des FahrertypbewertungszSihlers bei einer 
leistungsorientierten Fahrweise des Fahrers gegentiber einer 
verbrauchsorientierten Fahrweise verzogert ist. Ftir den 
Fall, daB der Fahrer wiederholt die manuelle Wahleinrich- 
tung, wie z.B. den Tipp-Taster 22, betatigt, wird bei jeder 
Betatigung der manuellen Wahleinrichtung wieder ein Offset 
auf die Fahreraktivit^t des FahrertypbewertungszShlers ad- 
diert, jedoch maximal bis zu dem oberen maximalen Grenzwert 
der Fahrertypbewertung, welcher hier den Wert. 100 hat. Der 
Ausstieg aus dem manuellen Schaltmodus wird somit bei einer 
manuellen Vorgabe, welche tiber den WShlhebel 5 der wahlein- 
richtung in der Manuellgasse 7 oder tiber den Tipp-Taster 22 
erfolgen kann;. entsprechend langer dauern. 

Wenn nun von dem manuellen Schaltmodus in den automa- 
tischen Schaltmodus gewechselt wird, wird bei Verlassen des 
manuellen Schaltmodus ein dem aktuellen Wert des Fahrertyp- 
bewertungszahlers zugeordnetes Schaltprogramm des automati- 
schen Schaltmodus aktiviert, so daii das vorliegende Schalt- 
programm der aktuellen Fahraktivitat entspricht. 
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Alternativ hierzu kann jedoch aber auch vorgesehen 
sein, dafi bei einem Wechsel von dem manuellen Schaltmodus 
in den automatischen Schaltmodus ein vordef iniertes Schalt- 
prograram aktiviert wird, womit die Fahraktivitat fest vor- 
5 gegeben wird* In diesem Fall bietet es sich an, als vorde- 
finiertes Schaltprogramm ein sportliches Prograitim vor- 
zugeben, das auch dem ambitionierteren Fahrer eine zufrie- 
denstellende Fahrzeugspontanitat bietet. 

10 Ftir den Fall, dafi vor einem Wechsel aus dem automati- 

schen Schaltmodus in den manuellen Schaltmodus ein Sonder- 
schaltprogramm, wie z.B. ein Sportprogramm oder ein Winter- 
f ahrprograram, aktiviert war, wird nach dem Verlassen des 
manuellen Schaltmodus dieses Sonderschaltprogramm erneut 

15 angewahlt, d.h. es werden die Schaltprogramirie ftir sportli- 
chen Fahrbetrieb oder Winterf ahrbetrieb wiederhergestellt , 

Des weiteren ist bei der hier vorgestellten Ausfuhrung 
vorgesehen, dafi der manuelle Schaltmodus verlassen wird, 
20 wenn eine unzulassig hohe Temperatur des Fahrzeuggetriebes 
und/oder des Motors festgestellt wird, wobei dann Schalt- 
kennlinien des automatischen Schaltmodus gewahlt werden, 
die zur Senkung der betreffenden Temperatur ftihren. 

25 Neben dem oben beschriebenen selbsttStigen Verlassen 

des manuellen Schaltmodus und Wechsel in den automatischen 
Fahrbetrieb kann selbstverstandlich auch ein Wechsel von 
manuellem zu automatischem Schaltmodus bei der gezeigten 
Ausfuhrung auf Wunsch des Fahrer s manuell tiber eine BetSti- 

30 gung des W^hlhebels 5 aus der Manuellgasse bzw. zweiten 

Schaltgasse 7 in Richtung der ersten Schaltgasse 6 ftir den 
automatischen Schaltmodus realisiert werden. 
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Hierbei ist vorgesehen, dali bei Verlassen des manuel- 
len Schaltmodus eine VerzSgerungszeit gestartet wird, wel- 
che beispielsweise zwischen 0 Sekunden und 10 Sekunden lie- 
gen kann. Erst nach Ablauf dieser VerzcSgerungszeit wird 
eine erste Obersetzungsanderung in dem. automatischen 
Schaltmodus ausgeftihrt. Auf diese Weise soil vermieden wer- 
den, daii der Fahrer versehentlich in den automatischen 
Schaltmodus wechselt. 

Es versteht sich, daJJ das erf indungsgemaiie Verfahren 
nicht an die oben beschriebene konstruktive Ausfiihrung der 
Schaltvorrichtung gebunden ist, sondern auch bei beliebig 
anders konstruktiv ausgeftihrten WShleinrichtungen zur Rea- 
lisierung eines manuellen Schaltmodus und eines automati- 
schen Schaltmodus anwendbar ist. 
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Be zugs z eichen 

1 Schaltvorrichtung 

2 elektronisches Steuergerat 

3 Automatgetriebe 

4 erste Schalteinrichtung 

5 Wahleinrichtung, Wahlhebel 

6 erste Schaltgasse 

7 zweite Schaltgasse, Manuellgasse 

8 Quergasse 

9 Sensor 

10 Signaliibertragungseinrichtung 

11 Signalubertragungseinrichtung 

13 Feder 

14 Feder 

15 Schaltbewegungsricht-ung der Wahleinrichtung 
zur Hochschaltung 

16 Schaltbewegungsrichtung der Wahleinrichtung 
zur Riickschaltung 

17 Plussensor 

20 Minussensor 

21 zweite Schalteinrichtung 

22 Wahleinrichtung, Tipp-Taster 

23 Multifunktionslenkrad 

24 erste Taste 

25 zweite Taste 
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Patentanspruche 

1. Verfahren zum Steuern eines Automatgetriebes (3)^ 
bei dem eine Anforderung zum Andern einer aktuellen Ober- 
setzung des Automatgetriebes (3) bei Erreichen vorgegebener 
Betriebszust^nde des Fahrzeuges automatisch oder auf 
manuelle Vorgabe in einem manuellen Schaltmodus generiert 
wird, wobei der aktivierte manuelle Schaltmodus gegeniiber 
einem automatischen Schaltmodus pr^feriert ist, und wobei 
der manuelle Schaltmodus verlassen wird^ wenn eine aktuelle 
Fahrzeuggeschwindigkeit kleiner als ein Schwellwert ist 
Oder alternativ die drei folgenden Kriterien erftillt sind: 

eine Langsbeschleunigung des Fahrzeugs innerhalb eines 
definierten Bereiches liegt und 

eine Querbeschleunigung des Fahrzeugs kleiner als ein 
Schwellwert ist und 

ein Fahrertypbewertungszahler kleiner als ein 
Grenzwert ist. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet, daii der manuelle Schaltmodus 
deaktiviert wird, wenn keine weitere manuelle Vorgabe er- 
kannt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, daii bei Aktivierung des manu- 
ellen Schaltmodus durch eine manuelle Vorgabe auf den Fah- 
rertypbewertungszahler ein Offsetwert addiert wird. 
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4. Verfahren nach einem der Ansprtlche 1 bis 3, dadurch 
ge kennz eichnet , daJi bei einer manuellen 

Vorgabe in manuellem Schaltmodus auf den Fahrertypbewer- 
tungszahler ein Offsetwert addiert wird. 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daJi der Fahrertypbewer-. . 
tungsszahler bei aktiviertem manuellen Schaltmodus ohne 
manuelle Vorgabe dekrementiert wird. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 5^ dadurch 
gekennzeichnet , daii eine manuelle Vorgabe 
erfolgt^ wenn ein Wahlhebel (5) einer Wahleinrichtung in 
einer Manuellgasse (7) bewegt wird Oder ein Tipp- 

Taster (22) der wahleinrichtung bet^tigt wird. 

7. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet , dali bei einem Wechsel in 
manuellen Schaltmodus eine aktuelle Ubersetzung eines bis- 
herigen Schaltprogrammes des Automatgetriebes (3) libernom- 
men und beibehalten wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 1, dadurch 
gekennzeichnet^ dafi bei einem Wechsel in 
den automatischen Schaltmodus ein dem aktuellen Fahrtypbe- 
wertungsz^hler zugeordnetes Schaltprogramm aktiviert wird. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 1, dadurch 
g e kenn z eichnet , dafi bei einem Wechsel in 
den automatischen Schaltmodus ein vordef iniertes Schaltpro- 
gramm aktiviert wird. 
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10. Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daBein vox einem 
Wechsel in den manuellen Schaltmodus aktives Sonderschalt- 
programm nach Verlassen des manuellen Schaltmodus erneut 
angewahlt wird. 

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Wechsel 
von manuellem zu automatischem Schaltmodus durch Betatigung 
der Wahleinrichtung (5, 22) durchfUhrbar ist, wobei bei 
Verlassen des manuellen Schaltmodus vorzugsweise eine Ver- 
zogerungszeit gestartet wird, nach deren Ablauf eine erste 
Obersetzungsanderung in automatischem Schaltmodus reali- 
sierbar ist. 

12. Verfahren nach einem der Ansprtache 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daii. in manuellem 
Schaltmodus ein Tipp-Schaltprogramm aktiviert ist, in dem 
zugeordnete Gang- und Wandlerkennlinien abgelegt sind. 

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch g e - 
kennzeichnet, dafl das Tipp-Schaltprogramm 
eine Funktion zur Erkennung eines Kick-Down aufweist, wobei 
ein Kick-Down-Zustand maximal fur eine applizierbare Zeit 
gehalten wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, dafi ein akustisches, hap- 
tisches Oder optisches Signal ausgegeben wird, wenn das 
Tipp-Schaltprogramm eine Schaltanf orderung des Fahrers als 
unzulassig erkennt. 
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15. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, daii der manuelle 
Schaltmodus verlassen wird, wenn eine unzulSssig hohe Tem 
peratur des Automatgetriebes und/oder des Motors festge- 
stellt wird, wobei Schaltkennlinien des automatischen 
Schaltmodus gewahlt warden, die zur Senkung der betreffen 
den Temperatur ftihren. 
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